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La movilidad urbana dentro de la Zona Metropolitana del Valle de México (ZMVM), se ha
convertido en un problema tanto econdmico como social que enfrentan las personas que ZC

tienen que trasladarse desde sus hogares o residencia, a sus puestos de trabajo localizados — delegaciones del Distrito Federal, 59
generalmente en un municipio diferente en el que residen. El presente trabajo se enfoca ] esmoos municipios del Estado de México y un
ZMVM

en la movilidad de la clase trabajadora, aunque se debe tomar en cuenta que existen otros
motivos de movilidad como la escuela, compras, citas medicas, diversion, etc. La movilidad
urbana se refiere a los desplazamientos que realizan las personas de un lugar a otro y que
tienen lugar dentro del territorio de la ciudad (Bazant, 2011). El fendmeno de la movilidad
es el resultado de la interaccion social y econdmica que existe entre las diferentes zonas
de una ciudad, ya que dentro de ella, se realizan diversas actividades que se
complementan unas con otras.

La hipdtesis que se pretende demostrar con esta investigacion es que los problemas
socioecondmicos que se derivan de |la movilidad urbana y transporte, se generan por
factores como la sobrepoblacion, la ineficiencia del transporte publico, la desorganizacion
del espacio urbano, los costos y la saturacién de los medios de transporte. La movilidad
dentro de la ZMVM, esta determinada por la ubicacion de los centros econdmicos, que a
su vez funcionan como centros atractores de mano de obra.

municipio del Estado de Hidalgo.
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Para el analisis de esta investigacion, se toma en cuenta un periodo a partir del ano 1999 a
2014, para ello, se consultaron los CENSOs economicos correspor?dlentfes a.los afios 1999, Fuente: elaboracion propia con base en INEGI, Censo Econémico 1999
2004, 2009 y 2014 de INEGI. Como objeto de estudio para esta investigacion, se tomo la -
ZMVM, estudiada a nivel municipal. Con este nivel de andlisis es posible visualizar La construccion de los centros econdmicos se realizé utilizando un Indice de Moran Local (LISA), con base en la variable de POTIR del
graficamente los principales centros econdmicos dentro de la regién, ademas de realizar censo economico de 1999. el indice muestra una concentracion de poblacion ocupada en los tres sectores, principalmente en las
un analisis exploratorio de los datos. delegaciones Cuauhtemoc, Azcapotzalco, Benito Juarez, Gustavo A. Madero, Miguel Hidalgo, lztacalcoy Venustiano Carranza. Con estos
resultados podemos definir a esta zona como un conglomerado espacial de |a variable de poblacion ocupada.

Para ubicar geograficamente los centros economicos atractores de movilidad, el método
fue localizarlos a partir de las actividades econdmicas de la industria, comercio y servicios ~ ; ~ ; ~~ ,
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dentro de la ZMVM, para ello se consulté a nivel municipal la poblacion ocupada - —
correspondiente a cada actividad, con dichos datos se calculd la participacion relativa de
poblacion ocupada para cada censo econdmico. Una vez calculadas las variables, se
utilizaron los Sistemas de Informacion Geografica (SIG) Q GIS y GeoDa para ubicar
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geograficamente las variables y visualizarlas en mapas. g el i e

Una vez ubicados los centros econémicos, se consultaron datos de la Encuesta Origen y Qrossurcmvo iy Chosomomo [ Crwosemomo [
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Destino de INEGI, para conocer el patron de los Vviajes realizados en la region, y asi 3 swiowo ol =5 oo L =5 swowo Il

observar si los principales destinos de los trabajadores estan determinados o tienen
alguna relacion con los centros econdmicos.

Fuente: elaboracidn propia con base en INEGI, Censo Econdmico 2014

.
CO n CI u S | O n eS Los mapas representan el mismo procedimiento que el analisis LISA utilizado con el censo de 1999, pero en este caso se utilizé el censo
econdmico de 2014. Los mapas representan un conglomerado similar a los resultados obtenidos con los datos de 1999, aunque han
existido algunas variaciones como por ejemplo que se ha anadido el municipio de Naucalpan como parte del centro econdmico del
Con base en los resultados obtenidos en este avance de la investigacion, se puede sector servicios, las caracteristicas de los centros economicos no han variado de manera significativa en el periodo de 15 afios.

concluir que es posible cumplir la hipotesis de que la movilidad esta determinada

por los centros economicos, la movilidad del trabajador no es producto de su

libertad de disponer de su fuerza de trabajo y venderla donde y a quien el prefiera,

por el contrario, estd obligado a vender su fuerza de trabajo hacia donde se | trabaja en otros
) Trabaja en otros municipios

concentra el capital. LUGAR MUNICIPIO  Poblacién 2010  municipios (%)  (absolutos)

Cuadro ranking de movilidad

Nicolas Romero 366602 7.9 28961.558

Ecatepec de
Morelos 1656107 1.5 24841.605
Ixtapaluca 467361 4.3 20096.523

Existe una desorganizacion del espacio urbano, provocando externalidades en el VIATES PRINCIPALES DESTING:

asunto de la movilidad, la conformacion de los centros econdmicos en la ZMVM
provoca externalidades como los congestionamientos viales, mismos que
requieren un analisis de los sistemas de transporte dentro de la region.
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Asimismo, se planea realizar un analisis detallado sobre las consecuencias

econdmicas que provoca el asunto de la movilidad urbana sobre la fuerza de Fuente: elaboracion propia con base en la Encuesta Origen Destino, INEGI Fuente: elaboracion propia con base en CONAPO 2010

trabajo. El presente mapa fue elaborado con base en la Encuesta Origen El cuadro anterior muestra un ranking elaborado
Destino, utilizando una categoria de 10 cuantiles que muestra con datos de CONAPO 2010, que muestra los
dentro de la ZMVM, los principales destinos de los viajes en la principales municipios en los que reside Ia
region. Los principales destinos que se muestran en el mapa poblacion que tiene que trasladarse a otro

. . , son las delegaciones Gustavo A. Madero, Alvaro Obregdn, municipio para trabajar.
B| bl |Og raﬂa Cuauhtémoc, Azcapotzalco, Benito Juarez, Iztapalapa, Tlalpany

Coyoacan.
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